Der fliegende Schotte

Ein Name, der die Fantasie beflligelt. ,,Flying Scotsman®

hiel3 die tagliche 10.00-Uhr-Verbindung zwischen London
und Edinburgh. Sie existierte schon seit 1862. Doch ab 1924
trug auch eine Dampflok diese Bezeichnung. Sie gehdrte zur
Pacific-Class Al, den seinerzeit starksten Lokomotiven, die
bei der London and North Eastern Railway (LNER) in
Verwendung waren. Entwickelt hatte sie Nigel Gresley,
Chefkonstrukteur der LNER. Am 24. Februar 1923 ging

sie als LNER-Lok Nr. 1472 in Betrieb, ein Jahr spdter erhielt
sie ihren klingenden Namen und nahm als Nr. 4472 an der
British Empire Exhibition in London teil, was ihren Bekannt-
heitsgrad enorm erhohte. Sie avancierte zum Paradepferd
der LNER und glanzte am |. Mai 1928 mit einem Rekord:
Erstmals bewadltigte eine Dampflok im planmaBigen Linien-
verkehr die 393 Meilen (632 km) zwischen London und
Edinburgh ohne Zwischenstopp. Wie war das mdglich?

Kurz zuvor hatte der , Flying Scotsman* einen Korridor-
Tender erhalten, der nicht nur viel Raum fiir Kohle und
Wasser bot, sondern auch einen Durchgang zum ersten
Wagen des Zuges. So konnten sich die Personale wahrend
der Fahrt ablésen. Einen weiteren Meilenstein setzte die
Lok im Jahr 1934. Bei einerVersuchsfahrt erreichte der
,Flying Scotsman* als erste Dampflok Grof3britanniens

eine Geschwindigkeit von 100 mph (160,9 km/h) — fir die
LNER-Direktoren ein klarer Beweis fur die Einsatzfahigkeit
von Dampfloks im Schnellzugverkehr. Wahrend des Zweiten
Weltkriegs musste der ,Flying Scotsman® sein frohliches
Grln gegen ein tristes Schwarz - das ,,Wartime Black" -
tauschen. Nach Ende des Krieges erhielt sie ihr griines

LNER-Farbkleid (,,apple green") zuriick. Zudem wurde sie
zur Class A3 umgebaut. 1948, nach Griindung der British
Railways, kamen neue Farben ins Spiel. Auch die Betriebs-
nummer wurde gedndert, in 60103. Die Lok trug eine Zeit
lang Blau (,,express passenger blue") und spdter dann das
griine Kleid der Britisch Railways, ,BR Green', und man
verpasste ihr Windleitbleche. Drohte nun die Verschrottung?
Nein, der wohlhabende Geschéftsmann Alan Pegler lief3 sie
weitgehend in den LNER-Zustand riickbauen. 1968 brillierte
sie nochmal non-stop auf ihrer Stammstrecke London-
Edingburgh. 1969 ging es fir sie in die USA und Kanada, eine
Werbetour fiir den britischen Au3enhandel, 1988 nahm sie
am ,,Aus Steam '88 festival® in Australien teil, wo sie mit 425
Meilen (680 km) einen neuen Nonstop-Rekord fiir Dampf-
loks aufstellte. Nun war sie eine internationale Berlihmtheit.
Finanzielle Schwierigkeiten fihrten mehrmals zu einem
Besitzerwechsel. 2004 gelang es schlief3lich dem National
Railway Museum inYork dank einer Spendenkampagne, die
symboltrachtige Maschine zu kaufen und zwischen 2006 und
2016 komplett aufzuarbeiten. Am 25. Februar 2016 war es
dann so weit: Erstmals nach vielen Jahren fuhr der , Flying
Scotsman'* wieder vom Londoner Bahnhof King's Cross
nach York als Nr. 60103 in ,,BR Green" mit Doppelschorn-
tein und Windleitblechen. Ein ergreifender Moment fiir die
vielen Eisenbahnfans, die diesem Ereignis beiwohnten. Und
nun, im Jahr 2023, feiert diese einzigartige Dampflokomotive
ihr 100-jdhriges Jubildum. Zudem wird sie das HO-Sortiment
von Marklin und Trix schmicken.
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Marklin erfiillt die Anforderungen an ein
Qualitatsmanagementsystem nach der
Norm IS0 9001. Dies wird regelmaRig vom
TUV Siid tiberpriift und zertifiziert. Sie haben
damit die Sicherheit, ein Qualit&tsprodukt
eines zertifizierten Unternehmens zu kaufen.
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39968 Dampflokometive Class A3 "Flying Scotsman"

Vorbild: Schnellzug-Dampflokomotive mit Schlepptender der Klasse A3.
Ausfiihrung als Museumslokomotive 60103. Aktueller Betriebszustand im
Aussehen von 1963 mit Korridor-Tender und Windleitblechen, so wie die
Lokomotive derzeit betriebsfahig im National Railway Museum in York
beheimatet ist.

Modell: Mit Digital-Decoder mfx+ und umfangreichen Licht- und Sound-
funktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb mit Schwungmasse im Kessel.
3 Achsen angetrieben. Haftreifen. Lokomotive und Tender weitgehend aus
Metall. SerienmaRig eingebauter Raucheinsatz, mit geschwindigkeitsab-
héngigem, dynamischem Rauchausstol3, digital schaltbar. Fahrtrichtungs-
abhangig wechselndes Zweilicht-Spitzensignal an Lok und eine Lampe

an der Tenderriickseite konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Lampe
an der Tenderriickseite kann auf rotes Licht umgeschaltet werden. Drittes
Spitzenlicht an der Lokfront als elektrische Lampe separat zu- und auf rote
Beleuchtung umschaltbar. Fiihrerstandsbeleuchtung und Feuerbiichsenfla-
ckern digital schaltbar. Beleuchtung des Tender-Durchgangs digital schalt-
bar. Beleuchtung mit wartungsfreien warmwei3en und roten Leuchtdioden
(LED). Verstellbare Kurzkupplung mit Kinematik zwischen Lok und Tender.
Am Tender kinematikgefiihrte Kurzkupplung mit NEM-Schacht. Pufferhdhe
an Lok und Tender nach NEM. Bremsschlduche, Schraubenkupplungsimita-
tionen und geschlossene Zylinderdeckel liegen bei.

Lénge ber Puffer ca. 24,5 cm. € 589,-*
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22886 Dampflokometive Class A3 "Flying Scotsman"

Dieses Modell finden Sie in Gleichstrom-Ausfiihrung im
Trix HO-Sortiment mit RailCom-féahigem Digital-Decoder.
€ 589,-*
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Die Tenderriickseite ist vorbildge-
recht mit einer Laterne ausgestattet.
Das Licht kann fiir die Alleinfahrt auf
rot geschaltet werden.

Ausgestattet mit Wageniibergang ermdglicht der
Korridor-Tender den Personalwechsel wahrend
der Fahrt. Eine digital schalthare LED beleuchtet
den Durchgang vorbei an Kohle und Wasser.

Vierachsiger Tender mit fest gelagerten
Achsen und einer Pufferhéhe nach NEM.
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Kurzkupplung mit Kinematik
zwischen Lok und Tender.

Fiihrerstand mit detailliert ausgefiihrter
Kesselriickwand und Tendervorderseite.
Die Fiihrerstandsbeleuchtung und das
Flackern in der Feuerbiichse sind digital
schaltbar.

-----

Fein detaillierte Kesselringe
separat angesetzt.

Durch und durch lupenrein umgesetzt
zeigt sich ebenso die Bedruckung
des Flying Scotsman mit seiner feinen
Linienfiihrung an Lok und Tender.

g \J\( iR

Mit doppeltem Schornstein und den 1961 ange-
brachten Windleitblechen, prasentiert sich das
Modell ganz wie sein groBes Museumsvorhild.

SerienmaRiger Raucheinsatz mit geschwindig-

keitsabh@ngigem, dynamischem Rauchausstol3.
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Abbildung zeigt erste
Umsetzung als Rendering.

Hochdetailliert und sauberst

umgesetzt zeigt sich ebenfalls THE
die Front des Flying Scotsman FL-YIN
mit Zugschild, Laternen und ’ SCOT G
Kupferleitungen. SMA



